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Исторический экскурс 

«… А ежели кто впредь, в противность Указа, дерзнѐт так резко и несмирно ездить… 

и плетьми кого бить, и санями и лошадьми давить, таким по состоянию вины их 

чинено будет жѐсткое наказание или смертная казнь.» (Из Указа Петра І, нач. 

XVIIIв.).  

«Каждая победа человечества над природой во вторую и третью очередь может 

иметь самые непредвиденные последствия…» («Диалектика природы», 1855 г.) 
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Дубелир Г.Д. Планировка городов. – С.-Петербург, 1912 г. 



• «Ни один город не может расти быстрее, чем его транспорт.» (Ле Корбюзье, 1960 г). 

            На сегодня процессы городского транспортного планирования и управления транспортной 
системой города существенно более сложные, чем это представлялось общественности и 
большинству политических лидеров. Более того, многие эксперты по городским транспортным 
системам не смогли предвидеть реальное развитие событий и до сих пор всѐ ещѐ пытаются 
разобраться в сути взаимодействия между городами и их транспортными системами. 

            К сожалению, единого определения транспортной системы города (ТСГ) сегодня нет. 
Наиболее приемлемым для научно-практических целей является следующее: ТСГ – 
совокупность транспортных коммуникаций всех видов (улицы, дороги, линии 
рельсового транспорта) с их инженерным оборудованием и сооружениями, 
транспортное хозяйство и весь подвижной состав, устройства и сооружения для его 
хранения (постоянного и временного) и технического обслуживания, а также средства 
управления и организации движения, обеспечивающие передвижение людей и перевозку 
грузов. 

 

• 31.10.2011 г.  родился  7-миллиардный  житель  Земли,  а  количество  автомобилей  превысило  

       1 миллиард. То есть, средний уровень автомобилизации составил 143 авт./1000 жителей. 
Максимальный уровень достигнут в США – более 900 авт./1000 жителей. 

 

• Уровень автомобилизации в Киеве достиг почти 400 авт./1000 жителей, а новое Изменение №4 к 
ДБН 360-92** вводит уровень автомобилизации в 280 – 360 авт./1000 чел., вместо 
существовавших 200 – 250. 

 

• Ежегодно в мире в ДТП погибает почти 1,3 млн. человек – более 3000 чел. в день. В странах 
Европейского региона ВОЗ в результате ДТП ежегодно погибают 127 тыс. человек. 

 

• Дорожно-транспортный травматизм относится к числу трѐх ведущих причин смерти лиц в 
возрасте от 5 до 44 лет. Если не принять незамедлительные и действенные меры, то вскоре из-
за ДТП в год будут погибать 2,4 миллиона человек. 



ТАБЛИЦА 1. Рациональная транспортная политика: формулировка целей и 

практическая реализация / Вукан Р. Вучик. Транспорт в городах, удобных для жизни (Livable 

City) - Москва, 2011. 

 Ресурсы Организационные 

структуры 

Действия 

Понимание 

функциональной роли 

транспортной системы 

города 

 

Сбор данных и 

выявление трендов 

 

Техническая экспертиза 

 

Финансирование 

 

Общественная и полити-

ческая поддержка 

Администрация города, 

региона 

 

Организация территориаль-

ного и транспортного 

планирования на уровне 

агломерации 

 

Национальное (федеральное) 

ведомство, отвечающее за все 

виды транспорта 

 

Департамент транспорта 

 

Компании (агентства) 

общественного транспорта 

 

Компании (агентства), 

эксплуатирующие 

парковочные мощности и 

пассажирские терминалы 

Определение целей, 

соответствующих типу 

города 

 

Выбор транспортной 

политики, обеспечивающей 

формирование 

сбалансированной 

транспортной системы 

 

Строительство объектов и 

сооружений транспортной 

инфраструктуры 

 

Создание системы 

координированного 

управления всеми видами 

транспорта 





 



Киевские перекрѐстки под контролем 

«Интеллекта» 

Киев – крупный город с 

населением около 3 млн. 

человек. Как и во всяком 

мегаполисе, регулирование 

транспортных потоков в 

городской черте является 

для Киева одной из 

важнейших задач. Еѐ 

решение было доверено 

системе, основанной на 

платформе «Интеллект».  



Выводы 

 Должна быть организована команда экспертов по городскому транспорту (специалистов 

транспортников, проектировщиков, главных архитекторов городов, юристов, 

специализирующихся по этим вопросам). Поручить этой группе (может быть, создав 

Государственный совет по транспорту) подготовку доклада о реальном состоянии транспортных 

систем в городах Украины (в первую очередь при подготовке к ЕВРО-2012), а также выработку 

национальной политики в данной сфере и путей еѐ реализации. 

 

 В составе городских администраций необходимо реорганизовать существующие или создать 

новые структуры, способные осуществлять координацию всего круга вопросов, связанных с 

развитием и функционированием транспортной системы города (региона).  

 

 Должны быть приняты меры по коренному обновлению системы организации городского 

движения, направленные на более эффективное использование наличного ресурса пропускной 

способности УДС. В число таких мер входят:  

– реорганизация движения на пересечениях в одном уровне; 

– чѐткое разграничение фрагментов уличной сети, целесообразных к использованию в 

режиме двустороннего или  же одностороннего движения; 

– упорядочение работы светофорной сигнализации, обеспечение приоритетных условий 

общественному транспорту; 

– обеспечение безопасных и комфортных пешеходных сообщений. 

 

 Необходимо повысить уровень понимания существа и сложности решения транспортных 

проблем города со стороны политических лидеров, средств массовой информации, 

общественности – общество должно быть избавлено от распространѐнных в этой сфере 

иллюзий и заблуждений. 



Заключение 

   Рациональная транспортная политика нашего 

государства должна быть направлена на создание 

городов, удобных для жизни, с высокой степенью 

безопасности.  

 

 

Благодарим за внимание! 


